
 
รายงานสรุปผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

โครงการพัฒนาทางหลวงเพื่อสนับสนุนระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ กิจกรรมก่อสร้างทาง 
เพื่อเชื่อมชุมชนสองข้างทางบนทางหลวงสายหลัก งานก่อสร้างทางคู่ขนาน 
ทางหลวงหมายเลข 41 ตอนควบคุม 0103 ตอน ท่าทอง - สวนสมบูรณ์  

ระหว่าง กม.87+975 - กม.89+000  
วงเงินงบประมาณ 30,000,000.- บาท 

1.  ความเป็นมาของโครงการ 

โครงการพัฒนาทางหลวงเพื่อสนับสนุนระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ กิจกรรมก่อสร้างทางเพื่อเชื่อมชุมชน
สองข้างทางบนทางหลวงสายหลัก งานก่อสร้างทางคู ่ขนาน ทางหลวงหมายเลข 41 ตอนควบคุม 0103              
ตอน ท่าทอง - สวนสมบูรณ์ ระหว่าง กม.87+975 - กม.89+000 ด้านซ้ายทาง อยู่ในเขตพ้ืนที่ตำบลละแม                           
อำเภอละแม จังหวัดชุมพร  

2.  วัตถุประสงค์ 
 1. เพ่ือส่งเสริมคุณภาพชีวิต และเศรษฐกิจโดยรวมของพ้ืนที่ 
 2. เพื ่อความปลอดภัยและลดการเกิดอุบ ัต ิ เหตุบนถนนโดยเฉพาะตัดกระแสจราจรความเร็วสูง                   
บนทางสายหลัก 
 3. ทำให้รองรับปริมาณการจราจรเพิ่มข้ึน 
 4. แก้ไขปัญหาการขับขี่ย้อนศร 

3.  พื้นที่ตั้งโครงการ 

 โครงการตั้งอยู่ในพ้ืนที่ตำบลละแม อำเภอละแม จังหวัดชุมพร จุดเริ่มต้นโครงการทางหลวงหมายเลข 41 
ตอนควบคุม 0103 ตอน ท่าทอง - สวนสมบูรณ์ ระหว่าง กม.87+975 - กม.89+000 ด้านซ้ายทาง 

4.  วัน/เวลา/สถานที่  

 วันจันทร์ ที่ 17 สิงหาคม 2569 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลละแม 
ตำบลละแม อำเภอละแม จังหวัดชุมพร 

5. ผู้เข้าร่วมประชุม 

 มีผู้สนใจเข้าร่วมประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน จำนวนทั้งสิ้น 60 คน ดังมีรายชื่อผู้เข้าร่วมประชุม
แสดงรายละเอียดใน ภาคผนวก ก ซึ่งจำแนกได้ 4 ประเภท ดังนี้ 

 1. ผู้แทนจากหน่วยงานราชการ ประกอบด้วย นายกองค์การบริหารส่วนตำบลละแม , ผู้อำนวยการ
โรงพยาบาลละแม 
 2. ผู ้แทนจากหน่วยงานรัฐวิสาหกิจในพื้นที่โครงการ ประกอบด้วย ผู ้จัดการการประปาส่วนภูมิภาค        
สาขาหลังสวน , ผู้จัดการการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอำเภอหลังสวน  
 3. ผู ้นำชุมชนในพื้นที ่โครงการ ประกอบด้วย กำนันตำบลละแม , ผู ้ใหญ่บ้านหมู่ที ่ 7 ตำบลละแม ,             
สมาชิกสภาองค์การบริหารส่วนตำบลละแม  
 4.ประชาชนที่อยู่อาศัยบริเวณสองข้างทางในพื้นที่โครงการ ประกอบด้วย ประชาชนในพื้นที่ หมู่ที ่ 7           
ตำบลละแม , ผู้มีส่วนได้เสียในพ้ืนที่โครงการ  

/6.ผู้แทนจากกรมทางหลวง......... 
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6.  ผู้แทนจากกรมทางหลวง 

 มีผู้แทนจากกรมทางหลวงนำเสนอรายละเอียดที่เกี่ยวข้องกับโครงการก่อสร้าง  จำนวนทั้งสิ้น 2 คน ดังนี้ 
 1.)  นายกัปนาท พรหมเทพ  ตำแหน่ง  ผู้อำนวยการส่วนสำรวจและออกแบบ สำนักงานทางหลวงที่ 15   
 2.)  นายนาวิน ปิ่นล่ม     ตำแหน่ง  วิศวกรโยธาปฏิบัติการ สำนักงานทางหลวงที่ 15 
  

7.  ขั้นตอนการดำเนินการ 

 สรุปขั้นตอนการดำเนินการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนได้ดังนี้ และแสดงรายละเอียดดังนี้  ภาคผนวก ข 

 1.) แขวงทางหลวงชุมพร ดำเนินการเตรียมความพร้อมและซักซ้อมความเข้าใจเกี่ยวกับแนวทางการดำเนินงาน
การมีส่วนร่วมของประชาชน เช่น การกำหนดการประชุมความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์การประชุม ขั้นตอน   
และรายละเอียดในการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน รวมทั้งประเด็นที่ต้องการให้ความสำคัญเป็นพิเศษ                  
ในการประชุม เป็นต้น 

 2.) แขวงทางหลวงชุมพร  เป็นตัวแทนของกรมทางหลวง  ในการดำเนินการเผยแพร่ประชาสัมพันธ์เชิญชวน
ประชาชนกลุ่มเป้าหมายให้เข้าร่วมประชุม รายละเอียดดัง ภาคผนวก ค 

 3.) ดำเนินการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน  โดยมีข้ันตอนดำเนินการดังนี้ 

 - ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียนและรับเอกสารประกอบการประชุม  ประกอบด้วยแผ่นพับแสดงรายละเอียด
โครงการ  และแบบสำรวจความพึงพอใจ/ข้อเสนอแนะ รายละเอียดดัง ภาคผนวก ง 

 - เปิดโอกาสให้ผู ้เข้าร่วมประชุมได้มีโอกาสซักถามข้อมูลต่างๆ เพิ่มเติม และให้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์         
ต่อการพัฒนาโครงการ เพ่ือเสริมสร้างความเข้าใจก่อนการเข้าร่วมประชุม 

 - ดำเน ินการประช ุมการมีส ่วนร ่วมของประชาชน  โดยมีลำด ับการนำเสนอดังแสดงรายละเอ ียด                    
ในภาคผนวก จ 

 - เปิดโอกาสให้ผ ู ้ เข ้าร ่วมประชุมซักถาม แสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่างๆ ด้วยตนเอง             
หร ือส ่งบ ันทึกข ้อความและข้อเสนอแนะที่ ได ้จ ัดเตรียมไว ้ให้ผ ่านทางเจ้าหน้าที่ ของกรมทางหลวง ทั้ งนี้                     
เพ่ือนำความเห็นที่ได้ไปพิจารณาปรับปรุงการดำเนินการโครงการให้มีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น  

 - ตอบข้อซักถามและอภิปรายในประเด็นต่างๆ ร่วมกันกับผู้เข้าร่วมประชุม 
 
 
 
 
 
 
 

/8.สรุปผล......... 
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8.  สรุปผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 1) สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากแบบฟอร์มรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การนำไปพิจารณาปรับปรุง 

1. การ ก่อสร้ า งครั้ งนี้ จ ะ เ ก ิ ดอ ุบ ั ติ เหต ุบร ิ เ วณ           
หน้าโรงพยาบาลมากกว่าเดิมหรือไม่ 

- รูปแบบโครงการได้คำนึงถึงความปลอดภัยบริเวณ
หน้าโรงพยาบาลเป็นสำคัญ โดยจะจัดให้มีอุปกรณ์
อำนวยความปลอดภัย ป้ายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และมาตรการควบคุมความเร็วที ่เหมาะสม เพื ่อลด
ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

2. จุดกลับรถบริเวณก่อสร้างมีทั้งหมดกี่จุด - ตามร ูปแบบโครงการ รถท ี ่ส ัญจรบนทางหลวง          
สายหลักยังคงสามารถใช้จุดกลับรถเดิมได้จำนวน 2 จุด 
ได้แก่ บริเวณหน้าโรงพยาบาล และบริเวณแหลมทอง
พันธุ์ยางปาล์ม และสำหรับรถที่สัญจรบนทางคู่ขนาน 
จะสามารถใช้จุดกลับรถได้เพียง 1 จุด คือ บริเวณ
แหลมทองพันธุ์ยางปาล์ม เนื่องจากรูปแบบโครงการ        
ได้กำหนดการเชื่อมต่อจากทางคู่ขนานเข้าสู่ทางหลวง
สายหลักให้มีระยะและรูปแบบการจราจรที่เหมาะสม 
เพื ่อให้การเปลี ่ยนช่องทางและการเข้าสู ่จุดกลับรถ
เป็นไปอย่างปลอดภัยและลดการตัดกระแสจราจร
บริเวณหน้าโรงพยาบาล 

3. อยากเปิดช ่องทางออกทางคู ่ขนานให ้ตรงกับ           
ทางเข้า - ออก ของโรงพยาบาล 

 

 

 

 

 

 

 

 

- สามารถนำข้อเสนอไปพิจารณาปรับร ูปแบบให้          
มีความเหมาะสมได้ อย่างไรก็ตาม ตำแหน่งทางเข้า–
ออกเดิมของโรงพยาบาลอยู ่ใกล้กับจุดกลับรถเดิม           
ซึ่งมีส่วนขยายเพื่อรองรับการกลับรถของรถขนาดใหญ่ 
จึงจำเป็นต้องพิจารณารูปแบบการจราจรให้สอดคล้อง
กันทั ้งทางหลวงสายหลักและทางคู ่ขนาน โดยไม่
สามารถเปิดทางออกจากทางคู่ขนานเข้าสู่ทางหลวง
สายหล ั กบร ิ เ วณหน ้ า โ ร งพยาบาล ได ้ โ ดยตร ง                
แต่จำเป็นต้องจัดให้มีช่องทางสำหรับเร่งความเร็วก่อน
เข้าส ู ่กระแสจราจรบนทางหลวงสายหลัก เพื ่อให้           
การเข้า–ออกเป็นไปอย่างปลอดภัยและลดการตัด
กระแสจราจรบริเวณดังกล่าว 



- 4 - 
 

 

 

 

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การนำไปพิจารณาปรับปรุง 

4. รถที่มาจากทางหลวงสายหลัก สามารถกลับรถที่จุด
กลับรถหน้าโรงพยาบาลได้หรือไม่ 

- สามารถใช้จ ุดกลับรถเดิมได ้ตามปกติท ั ้ง 2 จุด 
อย่างไรก็ตาม สำหรับรถท่ีสัญจรมาจากจังหวัดสุราษฎร์
ธานีและต้องการกลับรถบริเวณหน้าโรงพยาบาล 
ภายหลังกลับรถแล้วจะต้องใช้ช่องจราจรพิเศษต่อเนื่อง
ไปในระยะหนึ่ง ก่อนจึงจะสามารถกลับเข้าสู่ช่องจราจร
ของทางหลวงสายหลักได้ ทั้งนี้ เพื่อให้การรวมกระแส
จราจรเป็นไปอย่างปลอดภัยและลดการตัดกระแส
จราจรบริเวณจุดกลับรถ 

5. การก่อสร้างรูปแบบที่ผ่านมา สามารถลดอุบัติเหตุ  
ได้หรือไม ่

- รูปแบบทางคู่ขนานมีวัตถุประสงค์เพื่อแยกกระแส
จราจรในพื ้นที ่ออกจากกระแสจราจรบนทางหลวง        
สายหล ัก  ลดจ ุดต ัดและการ เข ้ า –ออกโดยตรง                
ซึ่งจะช่วยลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  และเพ่ิม
ความปลอดภัยในการสัญจร 

6. ปัจจุบันหากมีรถสวนทางกันหรือมีการตัดกระแส
จราจร จะทำให้เกิดอุบัติเหตุสูงกว่าเดิมหรือไม่ 

- จากการสำรวจพฤติกรรมการสัญจรในพื้นที่ พบว่า       
มีการขับรถย้อนศรเกิดขึ ้นเป็นจำนวนมาก ดังนั้น          
การออกแบบทางคู ่ขนานให้สามารถสัญจรสวนทาง        
กันได้ จึงเป็นการจัดรูปแบบการจราจรให้สอดคล้อง  
กับพฤติกรรมการใช้งานจริงของประชาชน และช่วย
รองรับการเดินทางเชื ่อมต่อระหว่างชุมชนด้านหลัง
โรงพยาบาลกับบริเวณสถานีรถไฟ ทั้งนี้ โครงการได้
ออกแบบทางคู่ขนานเพื่อจัดระเบียบและแยกกระแส
จราจร ลดการตัดกระแสระหว่างรถทางตรงกับรถ       
ที่เข้า–ออกพื้นที่ข้างทาง รวมถึงจัดรูปแบบจุดเชื่อมต่อ
ระหว ่างทางหลวงสายหล ักก ับทางค ู ่ขนานให ้มี           
ความปลอดภ ั ยมากกว ่ าสภาพการ ใช ้ ง าน เดิม         
พร้อมติดตั ้งป้าย เครื ่องหมายจราจร และอุปกรณ์
อำนวยความปลอดภ ัยท ี ่ เหมาะสม ซึ ่งจะช ่วยลด        
ความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุในบริเวณดังกล่าวได้ 
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ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การนำไปพิจารณาปรับปรุง 

7. โครงการนี้ต้องดำเนินการต่อใช่หรือไม่  - โครงการน ี ้ต ้องดำเน ินการต ่อ เน ื ่องจากเสนอ             
ของบประมาณ ปี 2570 แล้ว 

8. รถที ่ย ้อนศร ควรเป็นหน้าที ่ของตำรวจที ่ต ้อง
ดำเนินการจับ ไม่ใช่หน้าที่ของกรมทางหลวงที่จะมา
ดำเนินการแก้ไข 

-  ต ามร ู ปแบบไม ่ ด ำ เน ิ นการว ั นนี้  ใ นอนาคต                
กรมทางหลวงจะต้องดำเนินการก่อสร้างทางคู่ขนาน              
เนื ่องจากมีปริมาณจราจรเพิ ่มมากขึ ้น ปัจจัยต่างๆ         
ทีเ่กิดข้ึนบริเวณดังกล่าว อยู่แล้ว 

9. รถบรรทุกสามารถเข้าใช้ทางคู่ขนาน เพื่อเลี้ยวเข้า
ปั้มน้ำมัน ได้หรือไม ่

-  สามารถใช ้ ได ้ตามปกต ิ  กรมทางหลวงทำทาง              
คู่ขนานให้ เนื่องจากลดการตัดกระแสการจราจร 

10. เรื ่องการทำหนังสือเชิญประชาชน ต้องการใช้
ภาษาท่ีเข้าใจง่าย   

- กรมทางหลวง จะนำไปปรับปรุงต่อไป 

 

9. บทสรุปการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 จากการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  โครงการพัฒนาทางหลวงเพื่อสนับสนุนระบบคมนาคม
และโลจิสติกส์ กิจกรรมก่อสร้างทางเพื่อเชื่อมชุมชนสองข้างทางบนทางหลวงสายหลัก งานก่อสร้างทางคู่ขนาน          
ทางหลวงหมายเลข 41 ตอนควบคุม 0103 ตอน ท่าทอง - สวนสมบูรณ์ ระหว่าง กม.87+975 - กม.89+000 
ด้านซ้ายทาง ในครั้งนี้ได้รับความร่วมมือด้วยดีจากส่วนราชการ ผู้นำท้องถิ่นและประชาชนในพื้นที่โครงการก่อสร้าง
ได้เข้ามามีส่วนร่วมในการรับรู้ข้อมูลข่าวสารและแสดงข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ต่อโครงการ อันเป็นประโยชน์           
ต่อการนำไปพิจารณาปรับปรุง ให้สอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพ้ืนที่ 

*********************************************** 


